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1 Informacion basica

1.1 Copyright

Nos reservamos todos los derechos sobre este documento técnico. Queda prohibida su reproduccion, puesta
a disposicion de terceros o cualquier otro uso no autorizado sin nuestro consentimiento previo. Las modifica-
ciones requieren nuestro consentimiento expreso previo por escrito.

1.2 Notas en las instrucciones de
Deben respetarse todas las instrucciones del manual.

1.3 Medidas informales del instalador

El propio instalador del sistema debe asegurarse de asistir a un curso de formacién. Debera informar inmedi-
atamente al fabricante/proveedor de cualquier pieza faltante o defectuosa suministrada.

1.4 Personal de montaje necesario

Las personas responsables de la instalacion y el mantenimiento deben estar informadas sobre las normas de
seguridad e higiene industrial de aplicacion general. Deben estar familiarizadas con los productos
Langer&Laumann. Las herramientas de instalacion deben estar en buen estado de funcionamiento y los in-
strumentos de medicién deben someterse a una inspeccién constante.

1.5 Explicacion de los simbolos

ADVERTENCIA:
Se le informara de un posible peligro inminente que podria provocar lesiones corporales graves

E@ o la muerte.

PRECAUCION:
Se le advierte de un posible peligro inminente que puede provocar lesiones fisicas leves.
También encontrara esta sefial para advertencias de dafios materiales.

NOTA:
Se le remitira a aplicaciones y otra informacion util.
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2 General

La cerradura de puerta de coche TSG es una extension del accionamiento de puerta TSG para bloquear la
puerta de un coche fuera de la zona de desbloqueo, de modo que la puerta no pueda abrirse desde el inte-
rior del coche.

El accionamiento de puerta TSG puede utilizarse como dispositivo de cierre de puertas de vehiculos
segun DIN EN 81-20 (véase 5.3.9.2) afiadiendo componentes mecanicos.

El sistema de bloqueo de puertas de vehiculos TSG consta de una placa de ampliacién, uno o dos inter-

ruptores de seguridad y un conjunto de sensores para reconocer la zona de desbloqueo.

PRECAUCION:
Antes de poner en marcha el sistema, una organizacion de pruebas debe comprobar la
correcta interaccion de todos los componentes de cierre.

3 Descripcion funcional

El mddulo de bloqueo de puertas de coche TSG (médulo FKTV) es una placa de expansion que el fabri-
cante atornilla a la placa principal de la electrénica TSG V4.

El médulo FKTV se encarga de consultar la zona de desbloqueo y, opcionalmente, la sefial de cerrojo, y de
activar el interruptor o interruptores de seguridad. Se pueden conectar hasta dos interruptores de seguridad
al médulo FKTV, por ejemplo, para bloquear por separado las hojas de una puerta de coche de apertura
central.

El médulo FKTV libera la puerta de la cabina en la zona de desbloqueo del tope, tras lo cual el acciona-
miento de la puerta TSG puede mover la puerta de la cabina.

La zona de desbloqueo se reconoce mediante el conjunto de sensores.

El desbloqueo de la puerta de la cabina se suprime si la cabina supera una velocidad de paso seleccionada
a través de la zona de desbloqueo.

El circuito de seguridad existente del controlador del ascensor se dirige a través del contacto de puerta pro-
porcionado in situ y, ademas, a través del contacto del interruptor o interruptores de seguridad.

En caso de fallo de la red eléctrica, la placa principal del sistema electrénico de la TSG V4 se alimenta a
través de las baterias para poder realizar una evacuacion de emergencia.
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4 Volumen de suministro

El volumen de suministro consta de:

Cuadro 1: Alcance de la entrega

%L SMART DOOR SOLUTIONS

Numero de
articulo

Designacion

Observacion

llustracion

8.20.00301.04

TSG V4 Automatismo para puertas levadizas -
Electrénico externo- 230[VCA]/50-60[Hz] + NSV +
FKTx

8.20.00302.04'

Automatismo de puerta levadiza TSG V4 -
Electrénico externo- 230[VAC]/50-60[Hz] + NSV +
FKTx + ampliacién para accionamiento sinusoidal
TSG

8.20.34020

Juego basico de cerradura de puerta de coche con
interruptor de seguridad y actuador FKTV, con
soporte

8.20.34021"

Juego basico de cerradura de puerta de coche con
interruptor de seguridad y actuador FKTV

8.20.342002

Set de montaje para FKTx en operador TSG
(véase también:
1.20.92650 Instrucciones de montaje para FKTx)

8.20.34210?

Juego de montaje para FKTx en el lateral de la
puerta de la maquina

(véase también:

1.20.92650 Instrucciones de montaje para FKTx)

8.20.34110

Juego de desbloqueo de emergencia Cable
Bowden 2,0 m

8.20.3405x

Conjunto de sensores para FKTx, montado en la
cabina

(véase también

1.20.92640 Instrucciones de instalacion del juego
de sensores y del juego adicional para la
conmutacion de zonas por planta para FKTx)

8.20.34310?

Juego adicional para conmutacion de zonas por
planta, para FKTx

(véase también

1.20.92640 Instrucciones de instalacion del juego
de sensores y del juego adicional para la
conmutacion de zonas por planta para FKTx)

1 juego por planta

' alternativamente
2 opcional
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5 Estructura del sistema

El sistema de cierre de puertas de coche TSG se divide en dos partes.

La primera parte consiste en montar el interruptor de seguridad en la puerta del coche y conectarlo al
médulo FKTV de la electrénica TSG V4.

La segunda parte consiste en determinar la zona de desbloqueo. Para ello es necesario instalar el sistema
de sensores para reconocer las zonas de desbloqueo en el hueco.

PRECAUCION:
Antes de poner en marcha el sistema, una organizacion de pruebas debe comprobar la
correcta interaccion de todos los componentes de cierre.

5.1 Instalacion mecanica del interruptor de seguridad

El interruptor de seguridad debe instalarse de manera que la puerta de la cabina pueda abrirse un maximo
de 50 mm desde la posicién de cierre cuando esté desactivado. No debe ser posible abrir mas la puerta de
la cabina. Si el(los) interruptor(es) de seguridad es(son) activado(s) por el sistema electronico de la GET V4,
la puerta de la cabina se desbloquea y puede moverse libremente.

Fig. 1: Ejemplo de instalacion
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NOTA:
Consulte las instrucciones de montaje del interruptor de seguridad:
1.20.92650 Instrucciones de montaje para cerradura de puerta de coche

amente visible.

= NOTA:
/ \ El aviso de advertencia adjunto 1.20.11030 Aviso de advertencia TSG con adhesivo NSV
K / "Movimiento inesperado"” debe colocarse en la puerta de la maquina de forma que sea clar-

5.1.1 Instalaciéon con puerta de apertura central

Al instalar el interruptor de seguridad en una puerta de cabina de apertura central, asegurese de que ambas
hojas de la puerta (la hoja rapida en cada caso) estén bloqueadas en posicién cerrada. No debe ser posible
abrir la hoja lenta sin accionar el interruptor de seguridad.

Instale el interruptor de seguridad.

Cierra la puerta del coche.

Inserte el actuador en los interruptores de seguridad para que queden bloqueados.
Fije el actuador a la puerta del coche.

— NOTA:
/ \ Las dos orejetas del actuador deben descansar sobre el embudo de inserciéon del interruptor
\ / de seguridad cuando éste esta bloqueado.

Pon=

Los topes para el tope final deben ajustarse adecuadamente.

5.1.2 Instalacion con puerta telescopica

Con una puerta telescépica de cabina, la hoja rapida de la puerta debe estar bloqueada en posicién cerrada
por el interruptor de seguridad. No debe ser posible deslizar la hoja lenta de la puerta para abrirla sin que se
accione el interruptor de seguridad.
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5.1.3 Desbloqueo de emergencia mediante cable Bowden

El juego de desbloqueo de emergencia esta disponible como opcién y se acopla al interruptor de seguridad.
Permite un manejo sencillo en caso de evacuacion de emergencia. Para ello, el cable Bowden debe fijarse a
la cabina o a la puerta de la cabina de forma que sea facilmente accesible para el instalador en la zona de
evacuacion de emergencia.

1. Desbloqueo:
Tire del cable Bowden hasta el tope.
El interruptor de seguridad esta desbloqueado. La puerta de la cabina se puede empujar para abrirla.

2. Bloqueo:
Rearme automatico gracias al muelle interno.
El interruptor de seguridad esta bloqueado. En cuanto la puerta esta en posicion cerrada, queda
bloqueada.

NOTA:

Se requiere una carrera de desbloqueo de 17 mm.

La funcion de restablecimiento no debe verse afectada por una instalacién incorrecta. Es esen-
cial comprobar la funcién después de la instalacion.

NOTA:
Al instalar el cable Bowden, debe respetarse el radio de curvatura minimo de la manguera
de 100 mm. El cable Bowden no es adecuado para cadenas de arrastre.
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5.2 Conexion eléctrica

5.2.1 Visién general del cableado
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-B123
switch 1

-B124
switch 2

-B121

sensor 1 .
-Ilh TSG electronic -
— -W123A
v _W122 IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllll::
:mb-j il -W124A e
-B122 - -W123B -
sensor 2 . -W124B*
-W125; -
inspection onnat -
controller .
Iift IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.

Cuadro 2: Designacién de los componentes

Designa- | Descripcion de la Comentario
cién
B121 Sensor 1 para detectar la zona de desbloqueo
(ver apartado Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.
Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. / pagina )Fehler!
Textmarke nicht definiert.
w121 Cable de conexién sensor 1y electrénica TSG V4
B122 Sensor 2 para detectar la zona de desbloqueo
(ver apartado Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden wer-
den.Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. / pagina
)Fehler! Textmarke nicht definiert.
W122 Cable de conexién sensor 2 y electrénica TSG V4
B123 Interruptor de seguridad 1
(véase el apartado 5.2.2 Conexion del interruptor de seguridad / pagina )11
W123A Cable de conexion interruptor de seguridad 1 y electronica TSG V4
W123B Cable de conexion para el interruptor de seguridad 1 y la unidad de control
de inspeccion
B124 Interruptor de seguridad 2 Uso opcional
(véase el apartado 5.2.2 Conexion del interruptor de seguridad / pagina )11
W124A Cable de conexion para interruptor de seguridad 2 y electronica TSG V4 Uso opcional
W124B Cable de conexion para el interruptor de seguridad 2 y la unidad de control | Uso opcional
de inspeccién
W125 Cable de conexion electronica TSG V4 y control de inspeccion para sefal uso opcional,
de perno puesta a dis-
(véase el apartado 5.4Conexion de la sefal de bloqueo / pagina )16 posicion del
cliente
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5.2.2 Conexidn del interruptor de seguridad
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Se pueden conectar hasta dos interruptores de seguridad (B123, B124) al médulo FKTV en los conectores
X123y X124.

Tabla 3: Designacioén de la conexion del interruptor de seguridad

Ra- Numero |Cables | Sensor | Sensor Seinal Descripcion de la
nura |de pin Conexioén
X123 |1 W123A |B123 E1 U FKTV1 Controlar
2 E2 GND FKTV1 Masa
3 33 En H1 FKTV1 Contacto auxiliar de tensién
4 34 OUT H1 FKTV1 | Out Contacto auxiliar
5
X124 |1 W124A |B124 E1 U FKTV2 Controlar
2 E2 GND FKTV2 Masa
3 33 En H1 FKTV2 Contacto auxiliar de tensién
4 34 OUT H1 FKTV2 | Out Contacto auxiliar
5

Fig. 2: Interruptor de seguridad de la conexién de enchufe

NOTA:
Cuando el interruptor de seguridad esta activado, los LED123 y LED124 estan activos.

NOTA:
Los cables de conexion W123A y W124A (OLFLEX CLASSIC FD810 5GX0,5) y W123B y
W124B (OLFLEX CLASSIC FD810 3GX1,5) de los interruptores de seguridad son
adecuado para cadenas de arrastre. De conformidad con los radios de curvatura minimos
de al menos 12,5*6,8 mm = 85 mm (para W123A, W124A) y 12,5*7,4 mm=92,5 mm (para

W123B, W124B). y una distancia maxima de recorrido de 10 metros, son posibles 7 millones
de ciclos de flexion.
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5.2.2.1 Utilizacién de un interruptor de seguridad

Si solo se utiliza una cerradura de puerta de coche, puede conectarse a X123 o X124. Es importante que a
continuacion se coloque un puente entre los contactos X123.5 y X124.5.

122 X123 X124

X128 |X121 X
|<i} a8 @@l I@ &eaE L}I Puente a utilizar cuando sélo
@ ) se utiliza un interruptor de se-
a}pé%}, & ¢ LEDI2B LED124 guridad
mmBh cece O
S & mhEm m
2 8 BgEg g
HENR 3
X125

Fig. 3: Conexién cuando se configura con un interruptor de seguridad: debe insertarse el puente.

5.2.2.2 Utilizacién de dos interruptores de seguridad

Si se instalan dos interruptores de seguridad, deben conectarse a X123 y X124. Los bornes de conexion
X123.5 y X124.5 deben quedar libres.

| | ]
X128 [X121X122 X123 . X124 . \
2 (3}
@ [91 |@®@@él l@'@@@él cuando se utilizan dos
L @ 8] . .
P120| o T Enqos LED124 interruptores de seguridad,
889 S g P o debe retirarse el puente.
5 H sgn8 8
o Y =
4498 i
X125

Fig. 4: Conexion cuando se utilizan dos interruptores de seguridad: El puente debe retirarse.
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5.2.2.3 Integracion del interruptor de seguridad en el circuito de seguridad

El interruptor de seguridad debe integrarse en el circuito de seguridad del sistema del ascensor, ademas del
contacto de puerta para "controlar la posicién cerrada".

Tabla 4: Conexion del interruptor de seguridad al circuito de seguridad

Cables | Interruptor de |Conexion |Descripcion de la
seguridad del inter-
ruptor
W123B |B123 21 Contacto normalmente cerrado
22
W124B |B124 21 Contacto normalmente cerrado
22
ADVERTENCIA:
Debe conservarse el contacto de la puerta para el "control de la posicién cerrada". En
% ningln caso debe sustituirse o puentearse por el contacto del interruptor de seguridad.

— NOTA:
\ Los cables de conexion W123B y W124B (OLFLEX CLASSIC 108 3G1.0) de los interruptores
de seguridad no son compatibles con cadenas de arrastre.
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5.3 Determinar la zona de desbloqueo

Para abrir la puerta de la cabina en el rellano en respuesta a la sefal del controlador del ascensor, el sis-
tema electronico TSG V4 debe asegurarse de que la cabina se encuentra en la zona de desbloqueo.

El sistema de sensores L&L se utiliza para determinar la zona de desbloqueo. El montaje se describe en un
documento aparte.

La deteccién de la zona de desbloqueo debe establecerse en cada parada para que el médulo FKTV pueda
desbloquear la puerta de la cabina en esta zona en cuanto la electrénica TSG V4 reciba una orden de
apertura de puerta. La zona de desbloqueo no debe estar a mas de 0,2 m por debajo 0 0,2 m por encima
del nivel de una parada.

Nivel de a 0,2m
Paradz'a de 0,2m
autobus

Fig. 5: Esquema de la zona de desbloqueo

— NOTA:
/ \ Después de instalar el juego de sensores, compruebe que no haya ningun metal que interfiera
.‘ en la trayectoria de los sensores.

A
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5.3.1.1 Sensores de conexion eléctrica
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Los dos sensores (B121, B122) estan conectados al modulo FKTV para detectar la zona de desbloqueo.

Tabla 5: Designacion de las conexiones de los sensores

Ra- Nuamero | Cable | Sensor Color del Color del Seial Descripcion de la
nura |de pin s nucleo (induc- | nicleo (mag-
tivo) nético)

X121 (1 w121 | B121 Marrén Marrén B121 VDD Alimentacién

2 Azul B121 GND Masa

3 Negro Azul B121_Salida Salida
X122 |1 W122 | B122 Marrén Marrén B122 VDD Alimentacién

2 Azul B122 GND Masa

3 Negro Azul B122_ Salida Salida

Fig. 6: Conector Conexion del sensor (B121, B122)

NOTA:
Los LED121 y LED122 se encienden en amarillo cuando los sensores B121 y B122 estan
activos y el automovil se encuentra en la zona de desbloqueo (véaseTabla 14: Conectores y
designacion de los LED / pagina21 ).

15731




%L SMART DOOR SOLUTIONS

5.4 Conexion de la senal de bloqueo

La sefal de blogueo del controlador del ascensor puede conectarse al médulo FKTV. Si la sefal de bloqueo
esta presente y la cabina se encuentra en la zona de desbloqueo, el interruptor de seguridad se desbloquea
automaticamente y la puerta de la cabina permanece cerrada.

Una tension externa (24VDC) se conecta al terminal X128 del médulo FKTV a través del contacto de en-
clavamiento.
Tan pronto como la sefial de enganche esta presente, los 24VDC se conmutan y el LED 129 se apaga.

A

Hay tres opciones de activacion:

NOTA:
/ \ El cable de conexion W125 entre la electronica TSG V4 y la unidad de control de inspeccion

para la sefal de bloqueo debe ser suministrado por el cliente.

Tabla 6: Opciones de accionamiento mediante sefal de enclavamiento

Posibilidad de Descripcion de la Puente
JP120
1. |La sefal de bloqueo esta | 1. La puerta del vehiculo se desbloquea y el circuito de segu- Pin1y Pin2
presente mientras el co- ridad se interrumpe en cuanto se anula la sefial de bloqueo o
che se desplaza por el hay una orden de puerta abierta y el vehiculo se encuentra
ejeen .3 en la zona de desbloqueo.

2. La puerta del vehiculo se bloquea y el circuito de seguridad
se cierra en cuanto la puerta del vehiculo se cierra y la sefial
de bloqueo esta presente.

2. |La senal de bloqueo esta | 1. La puerta de la cabina se desbloquea y el circuito de segu- Pin2 y Pin3
presente cuando el co- ridad se interrumpe en cuanto se produce la sefal de blo-
che esta en la zona de queo o un comando de puerta abierta.

desbloqueo y la puerta
del coche se va a abrir .2 | 2. La puerta del vehiculo se bloquea y el circuito de seguridad
se cierra en cuanto la puerta del vehiculo se cierra y la sefial
de bloqueo desaparece.

3. |Lasefal de bloqueono |1. La puerta del coche se desbloquea vy el circuito de seguridad | Pin2 y Pin3
esta presente. se interrumpe en cuanto se recibe una orden de apertura de
la puerta y el coche se encuentra en la zona de desbloqueo.

2. La puerta del coche se bloquea y el circuito de seguridad se
cierra en cuanto se cierra la puerta del coche.

3 Apertura de la puerta del vehiculo segin EN81-20
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Uberpriifen der Ansteuerung

!

Riegelsignal
liegt wahrend
der Fahrtder

!

Kabine an

Riegelsignal
liegtin der
Haltestelle an

!

Jumper 120

Pin1 und Pin2

:

Jumper 120

Pin2 und Pin3 X

Fig. 7: Diagrama de flujo para comprobar la sefial del perno y ajustar el puente 120

NOTA:

forma permanente.

Cuadro 7: Conexioén del contacto del travesaino

Si no se va a integrar la sefial de bloqueo, los terminales X128.1 y X128.2 deben permanecer
libres. El puente JP120 debe colocarse entre el pin2 y el pin3. EI LED 129 se enciende de

Ra- Ndmero | Cables | Senal Descripcion de la
nura |de pin
X128 |1 W125 | Perno Sefial de perno
Anodo / catodo 24VDC / QVDC (tension externa)
2 Perno Sefial de perno
Catodo / anodo 0VDC / 24VDC (tension externa)

Tabla 8: Conexion del travesano - datos de conexién

X128 Senal de perno (conector de 2 clavijas de conexién por resorte)

Seccion del conductor rigido/flexible
(min./max.)
(longitud de pelado: 10[mm])

0,2/1,5 [mm?]

Seccion del conductor flexible con vi-
rola con/sin manguito de plastico
(min./max.)

0,25/1,5 [mm?]

Seccion del conductor AWG
(min./max.)

24116

Seccion del conductor flexible con vi-
rola sin manguito de plastico
(min./max.)

0,25/ 1,5 [mm?]

Seccion del conductor flexible con vi-
rola y manguito de plastico (min./max.)

0,25/ 0,75 [mm?]
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6 Configuracién del médulo FKTV

Durante la puesta en servicio deben ajustarse los parametros en la electrénica TSG V4.

6.1 Modulos adicionales

Para que el médulo FKTV sea reconocido por la electronica TSG V4, el parametro debe ajustarse en fun-
cién de la aplicacion.

Tabla 9: Parametro hA, para establecer las extensiones TSG utilizadas

Parametro- | Funcion
Configura-
cion
hA
19 Control del médulo FKTV.
20 Control del médulo FKTV
y
Accionamiento de onda sinusoidal TSG.
21 Control del moédulo FKTV
y
Accionamiento sinusoidal TSG para puerta batiente de pozo.
22 Control del moédulo FKTV
y
Control de la electronica del GET V4 a través de CAN.
23 Control del médulo FKTV
y
Transmisioén sinusoidal TSG
y
Control de la electronica del GET V4 a través de CAN.
24 Control del médulo TSG FKTV
y
Accionamiento sinusoidal TSG para puerta batiente de pozo
y
Control de la electronica TSG V4 a través de CAN.
29 Control del médulo TSG FKTV
y
Control de la electrénica TSG V4 mediante tarjetas de expansion Otis.
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6.2 Tiempo de retencion en la zona de desbloqueo

Aqui se describe la relacién entre la velocidad del coche y el tiempo de parada, asi como el parametro
necesario para ello en la unidad de control de la puerta.

En cuanto la cabina se desplaza por el hueco, los sensores o el controlador del ascensor reconocen las
zonas de desbloqueo de los distintos rellanos. Aqui es importante que la cerradura de la puerta de la cabina
sblo pueda desbloquearse en la zona de desbloqueo en la que también deba abrirse la puerta de la cabina.
Debe descartarse el desbloqueo de la cerradura de la puerta de la cabina durante el trayecto.

El parametro A2 se utiliza en la electrénica TSG V4 para ajustar el tiempo de retencién en la zona de
desbloqueo durante el cual la puerta de la cabina no se desbloquea. El ajuste del parametro A2 depende,
por tanto, de la velocidad del coche al pasar por el hueco. Si se conoce la velocidad de la cabina en fun-
cionamiento normal, el valor a ajustar puede tomarse de la tabla:

Cuadro 10: Velocidad y tiempo de permanencia A2

Velocidad del coche a | Tiempo de espera
través del eje
[m/s]
[segundo]

>=0,80 0,5

0,40 1,0

0,27 1,5

0,20 2,0

0,13 3,0

0,10 4,0

0,08 50

0,07 6,0

0,06 7,0

0,05 8,0

0,04 9,0

0,04 10,0

Si la velocidad del coche es superior a 0,8 m/s, se selecciona el tiempo de retencién minimo de 0,5 s.

Tabla 11: Parametro A2 para ajustar el tiempo de retencion

Parametros Significado Valor

A2 Ajuste del tiempo minimo | Estandar:
en la zona de desbloqueo | 4.0 (= 4,0s)

Rango de valores ajustable en pasos de 0,1 s:
Min: Max:
0.5 (= 0,5s) 9.9 (=9,9s)

NOTA:

Si no se conoce el valor, el tiempo que debe ajustarse debe medirse y ajustarse durante la
puesta en servicio inicial.

El ajuste correcto es importante para que el coche abra la puerta inmediatamente después de
alcanzar el nivel de destino.
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6.3 Apertura automatica de la puerta del coche en caso de apagon

En caso de fallo de la red eléctrica , la puerta del vehiculo se desbloquea automaticamente al cabo de 5
segundos, en cuanto el vehiculo se encuentra en la zona de desbloqueo.

Ademas, el accionamiento de puerta TSG puede abrir automaticamente la puerta del coche a una distancia
ajustable tras el desbloqueo.

6.3.1 Apertura automatica de la puerta Parametro A3
Si el parametro A3=00, la funcion de apertura automatica de la puerta esta desactivada.

Si se ajusta el parametro A3>00, se activa la funcién de apertura automatica de la puerta. El valor ajustado
corresponde a la anchura de apertura en cm.

Tabla 12 : Parametro A3 para el ajuste de la anchura de apertura de la puerta de la cabina en la zona
de desbloqueo en caso de corte de corriente.

Para | Significado Valor en cm
met-
ros
A3 Ajuste de la anchura de | Rango de valores ajustable en incrementos de 1 cm:
apertura de la puerta de
la cabina en la zona de | Minimo: 00 = La puerta de la cabina permanece cerrada
desbloqueo en caso de
corte del suministro Estandar: 05 = La puerta del coche se abre 5 cm
eléctrico.
Maximo: 99 = La puerta de la cabina se abre completamente

— NOTA:
/ \ Si el ancho de puerta medido (véanse también los parametros r6, r7, r8) es inferior al valor
.‘ ajustado en el parametro A3, la puerta de la cabina se abre completamente.

A

6.4 Desbloqueo del FKTV con control serie, parametro cd

Si la unidad de control de la puerta se controla en serie, el comportamiento de la cerradura de la puerta del
vehiculo puede ajustarse de la siguiente manera;

1. Si el parametro cd=00, la puerta de la cabina se desbloquea en cuanto la cabina se encuentra en la
parada con las puertas de la cabina cerradas y sin sefiales de control.

2. Sise ajusta el parametro cd>00, la puerta de la cabina permanece bloqueada aunque el vehiculo se
detenga en la parada con las puertas de la cabina cerradas y sin sefiales de control.

Tabla 13: cd de parametros para ajustar el desbloqueo o bloqueo en posiciéon cerrada con control
serie

Para | Significado Valor

met-

ros

cd Desbloqueo de la puerta | cd=0 EIl mecanismo de bloqueo se desbloquea al detenerse sin
en posicion cerrada con senales de control

mando en serie
cd>0 El mecanismo de bloqueo permanece bloqueado incluso cu-
ando se detiene sin sefiales de control en la parada
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7 Representacion esquematica
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Fig. 8: Médulo FKTV

Tabla 14: Conectores y designacién de los LED
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Designa- | Sim- Descripcion de la

cién bolo

X121 Conexion del sensor B121

X122 Conexion del sensor B122

X123 Conexion interruptor de seguridad B123
X124 Conexion del interruptor de seguridad B124 (opcional)
X125 Conexién Interfaz web TSG

X128 Conexion de la sefial de blogqueo
LED121 o Sensor de estado B121

LED122 o Sensor de estado B122

LED123 P Estado del interruptor de seguridad B123
LED124 O Estado del interruptor de seguridad B124
LED125 4 Cheque K2

LED126 #- | Erork2

LED127 B K1 Comprobacion

LED128 & | Error K1

LED129 P Estado de la sefial de perno
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8 Comportamiento y funciones

En este capitulo se describen los posibles fallos, sus causas y las medidas para subsanarlos, asi como el
comportamiento del sistema de cierre de puertas de vehiculos en la zona de desbloqueo. Ademas, se ex-
plica el desbloqueo de emergencia segun la norma EN81-20 y se dan instrucciones adicionales para la doc-
umentacion.

8.1 Descripcion de la pantalla en caso de error

%L SMART DOOR SOLUTIONS

Tabla 15: Descripcion de la pantalla en caso de error
Mostrar | Descripcion de la situa- | Posibles causas Medidas
ETG cion
— No hay errores
Eu Fallo de comunicacion - Cable plano de conexion a la - Comprobar la conexion del cable
electrénica TSG V4 defectuoso. | plano
- Parametrizacion incorrecta - Ajuste el pardmetro hA
Electrénica TSG V4 (véase el capitulo 6.1Mddulos adicion-
ales / pagina ).18
- Mddulo FKTV defectuoso - Reiniciar la electrénica TSG V4
- Sustitucién de la electrénica TSG V4
F1, F2, Errores internos - Médulo FKTV defectuoso - Reiniciar la electrénica TSG V4
F3, F7 - Sustitucién de la electrénica TSG V4
F4, F5 Error de tension - Cable plano de conexion - Comprobar la conexion del cable
modulo FKTV a electrénica TSG | plano
V4 defectuoso.
- Médulo FKTV defectuoso. - Reiniciar la electrénica TSG V4
- Sustitucién de la electrénica TSG V4
F6 Error de tensién - 24V no disponible, conexion - Compruebe la conexion con el con-
a/desde convertidor DCDC de- vertidor DCDC
fectuosa. - Sustitucion de la electronica TSG V4
F8 Los sensores no conmutan | - Los sensores no alcanzan la - Vuelva a alinear el soporte o la chapa.
simultaneamente placa de liberaciéon al mismo
tiempo. - Realinear sensores
- La distancia entre los sensores
y la placa de activacion varia. - Sustituir sensor(es)
- Al menos un sensor defectu-
0s0.
F9 Conexion cruzada de los | - El médulo FKTV esta sucio. - Médulo FKTV limpio
sensores - Cables del sensor dafiados. - Sustituir el cable del sensor
- Médulo FKTV defectuoso. - Sustitucion de la electronica TSG V4
FA El interruptor de seguridad |- La puerta de la cabina no - El coche se encuentra fuera de la
permanece bloqueado puede abrirse con el acciona- zona de desbloqueo.
miento de la puerta TSG porque |- Comprobar mecanica (actuador).
el interruptor de seguridad no se |- Compruebe los terminales X123 y
desbloquea mecanicamente. X124.
- Compruebe los contactos de la
cerradura de la puerta del coche.
- Comprobar la conexion del cable en-
tre el FKTV y el interruptor de seguri-
- La puerta del coche no se abre |dad
directamente porque el tiempo - Ajuste del parametro A2
de retencion en la zona de (véase el capitulo 6.2Tiempo de
desbloqueo esta ajustado retencion en la zona de desbloqueo
demasiado largo. pagina )19
Fb No es posible bloquear el |- La puerta del coche se cerrd - Comprobar mecanica (actuador)

interruptor de seguridad

con el accionamiento de la
puerta TSG, pero no se pudo
bloquear.

- Compruebe los terminales X123 y
X124

- Compruebe los contactos del interrup-
tor de seguridad.
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-Desbloqueo auxiliar en el interruptor
de seguridad abierto.

-Comprobar la conexion del cable entre
el FKTV y el interruptor de seguridad.

8.2 Comportamiento al activar el parametro A3

Si la cabina se encuentra dentro de la zona de desbloqueo en caso de fallo de la tension de red, el inter-
ruptor de seguridad se desbloquea al cabo de 5 segundos y la puerta de la cabina se abre directamente
segun el valor ajustado en el parametro A3.

Si el coche se encuentra fuera de la zona de desbloqueo en caso de corte del suministro eléctrico, el inter-
ruptor de seguridad permanece bloqueado y la puerta del coche permanece cerrada.

Si el vehiculo se desplaza a la zona de desbloqueo, el interruptor de seguridad se desbloquea al cabo de
5 segundos y la puerta del vehiculo se abre automaticamente al cabo de otros 30 segundos segun el valor
ajustado en el parametro A3 .

La puerta de la cabina puede abrirse manualmente mas alla de la anchura de apertura ajustada. Si la puerta
de la cabina esta cerrada, se abre automaticamente segun el valor establecido en el parametro A3.

NOTA:

/ \ Si la sefal de control "Puerta abierta" esta presente, la puerta de la cabina se abre completa-
[ mente.
\ / Si la sefal de control "Cerrar puerta" esta presente, la puerta de la cabina no se mueve.

= NOTA:
/ \ Si la sefal de la zona de desbloqueo se cancela brevemente en caso de fallo de la red eléc-
.‘ trica, la puerta del coche no se abre hasta pasados 30 segundos, aunque el coche se
\ / encuentre dentro de la zona de desbloqueo.

8.3 Bloqueo en posicion cerrada al parar el autobus

Si la puerta de la cabina estaba equipada con una cerradura mecanica antes de la transformacion, el
sistema de control del ascensor la desbloquea en posicion cerrada cuando la cabina se detiene durante
un periodo prolongado en el rellano y solo se vuelve a bloquear poco antes de continuar el viaje.

Si no habia sistema de bloqueo mecanico antes de la conversion, la puerta de la cabina debe
permanecer bloqueada en posicion cerrada durante las paradas mas largas en el rellano, ya que el
controlador del ascensor espera un circuito de seguridad cerrado.

NOTA:
/ \ Si el enclavamiento se desbloquea cuando el ascensor esta parado durante un largo periodo
[ de tiempo, pero el sistema de control de ascensores existente espera un circuito de
\ / seguridad cerrado en la posicién cerrada, el enclavamiento se desbloquea o bloquea
_ continuamente en la posicién cerrada. Esto provoca ruidos de conmutacion molestos y
puede reducir la vida util del ascensor.
Acortar el mecanismo de cierre.
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8.4 Comportamiento del sistema de cierre de puertas de vehiculos en
la zona de desbloqueo

A continuacién se describe el comportamiento del sistema de cierre de las puertas del vehiculo, teniendo en
cuenta las posibilidades de conexion para activar la sefial Conexion de la sefial de bloqueo / pagina16 .

8.4.1 Comportamiento en funcionamiento normal
Requisito: se dispone de tension de red.

8.4.1.1 La senal de bloqueo se activa mientras el coche se desplaza por el eje (alta).

1.
2.
3.

4.
5.

6.

Cuando el automdovil ha alcanzado el nivel de destino, la sefial de bloqueo se desactiva (LED129
APAGADO).

Si se detecta la zona de desbloqueo, el interruptor de seguridad se desbloquea. El circuito de se-
guridad se interrumpe (LED123 y LED124 se encienden).

Si la sefal de control "Puerta abierta" esta presente, la puerta de la cabina se abre.

Si la sefial de control "Cerrar puerta" esta presente, la puerta del vehiculo se cierra.

Si la puerta del vehiculo esta en posicion cerrada, el interruptor de seguridad permanece desblo-
queado” hasta que se activa la sefial de bloqueo (se enciende el LED129). La puerta del automovil
esta bloqueada (los LED123 y LED124 no se encienden).

El coche se puede mover.

8.4.1.2 La senal de bloqueo se desactiva (baja) mientras el coche se desplaza por el

eje.

1.

Cuando el vehiculo ha llegado a la parada de destino, se activa la sefial de bloqueo (el LED129 esta
apagado).

Si se detecta la zona de desbloqueo, el interruptor de seguridad se desbloquea directamente. El cir-
cuito de seguridad se interrumpe (LED123 y LED124 se encienden).

Si la sefal de control "Puerta abierta" esta presente, la puerta de la cabina se abre.

Si la sefal de control "Cerrar puerta" esta presente, la puerta de la cabina se cierra.

Si la puerta de la cabina esta en posicion cerrada, el interruptor de seguridad permanece desbloqueados
hasta que se desactiva la sefial de bloqueo (el LED129 esta encendido). La puerta de la cabina esta
bloqueada (LED123 y LED124 apagados).

El coche se puede mover.

8.4.1.3 La seial de bloqueo no esta presente.

1.
2.

3.

El LED129 se enciende de forma permanente (ON).

Cuando el coche ha llegado a la parada de destino y se ha detectado la zona de desbloqueo, el in-
terruptor de seguridad permanece bloqueado.

Si la sefial de control "Puerta abierta" esta presente, el interruptor de seguridad se desbloquea y la
puerta de la cabina se abre. El circuito de seguridad se interrumpe (LED123 y LED124 se en-
cienden).

Si la sefial de control "Cerrar puerta" esta presente, la puerta de la cabina se cierra.

Cuando la puerta de la cabina esta en posicion cerrada, el interruptor de seguridad esta bloqueado
(los LED123 y LED124 estan apagados) y la puerta de la cabina esta bloqueada.

El coche se puede mover.

4 Apertura de la puerta del vehiculo segun EN81-20, capitulo 5.3.15.1b
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8.4.2 Comportamiento en caso de corte del suministro eléctrico

El comportamiento del sistema de cierre de puertas de automoviles en caso de corte del suministro eléc-
trico depende de la posicion del automovil.
1. Coche en la zona de desbloqueo (LED121 y LED122 encendidos)
- Consulte el capitulo 6.3Apertura automatica de la puerta del coche en caso de apagon / pagina
.20

2. Coche fuera de la zona de desbloqueo (LED121 y LED122 apagados)
- Elinterruptor de seguridad permanece bloqueado (LED123 y LED124 apagados).
- La senal de control "Puerta abierta" no se ejecuta.
- No es posible abrir la puerta del coche manualmente.

8.5 Desbloqueo de emergencia segun EN81-20

La posicion del coche debe determinarse al inicio de cada rescate de emergencia.

1. El coche esta situado a mas de 1,2 m por encima/ por debajo de la parada de autobiis®
a. La puerta del coche permanece cerrada
o La cabina debe bajarse/levantarse lentamente hasta detenerse
o Continte con el punto 2. o0 3.

2. El coche esta situado > 0,2m y <1,2m por encima / por debajo del re''an°5
a. La puerta del coche permanece cerrada
o Desbloquear la puerta del coche:
1. directamente en el interruptor de seguridad con un destornillador de ranura
o)
2. Desbloqueo mediante cable Bowden (si se instalé como opcién)

3. El coche se encuentra en la zona de desbloqueo
a. Tensién de red disponible:
o La puerta de la cabina puede abrirse mediante la sefial de control "Abrir puerta”.
o Sise utiliza la sefal de cierre, la puerta de la cabina puede abrirse manualmente.
b. Tension de red no disponible (funcionamiento con bateria activo):
o La puerta del coche se desbloquea automaticamente después de 5 segundos y
1. abierto por el valor ajustado en el parametro A3 (véase el capitulo 6.3.1Apertura
automatica de la puerta Parametro A3 / pagina )20
Nota: Si la zona de desbloqueo sélo se alcanza tras el corte de la tension de red, el
punto 3.b.1. se realiza con un retardo de 30 segundos.
o)
2. puede abrirse manualmente.

NOTA:

En los ascensores_sin sala de maquinas, debe evitarse la liberacion de emergencia al rellano
superior. En caso de fallo de la red eléctrica, debe ser posible acceder al techo de la cabina
0, al menos, deslizar para abrir la puerta del rellano superior, ya que la puerta de la cabina no
se desbloquea automaticamente en caso de un posible mal funcionamiento del pack de bat-
erias y no es posible el desbloqueo manual. (utilizando un destornillador ranurado o un cable
Bowden).

NOTA:

Después de cada desbloqueo de emergencia, debe comprobarse el correcto funciona-
miento de todo el sistema. Hay que asegurarse de que el mecanismo de bloqueo sigue fun-
cionando correctamente.

Un desbloqueo de emergencia puede provocar dafios no visibles desde el exterior.

5 Distancias especificadas segun EN81-20, capitulo 5.6.7.5
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8.6 Instrucciones adicionales para la documentacion del sistema

Los protocolos e instrucciones correspondientes al sistema de ascensor deben completarse como se indica
a continuacion.

8.6.1 Suplemento para evacuacidén de emergencia

Hay que distinguir si el parametro A3 esta activo o inactivo (véase el capitulo 6.3.1Apertura automatica de la
puerta Parametro A3 / pagina20 ).

8.6.1.1 Parametro A3 activo
El coche se encuentra dentro de la zona de desbloqueo

1.

En caso de corte de corriente, la puerta de la cabina se desbloquea automaticamente y se abre
segun el valor ajustado en el parametro A3.

o De este modo, la puerta del vehiculo puede abrirse completamente de forma manual.

2. El coche esta fuera de la zona de desbloqueo

La puerta del coche permanece bloqueada en caso de corte del suministro eléctrico.

o El coche debe ser llevado a la parada mas cercana.
ATENCION: jUna evacuacion de emergencia sélo esta permitida hasta la parada mas cer-
canal!
Cuando se alcanza la zona de desbloqueo, la puerta del coche se desbloquea automatica-
mente.

o La puerta de la cabina se abre automaticamente después de 30 segundos segun el

valor establecido en el parametro A3.
o De este modo, la puerta del vehiculo puede abrirse completamente de forma manual.

8.6.1.2 Parametro A3 no activo
El coche se encuentra dentro de la zona de desbloqueo

1.

8.6.2

N —

8.6.3
1.

La puerta de la cabina se desbloquea automaticamente en caso de corte del suministro eléctrico.

o La puerta del coche puede abrirse completamente de forma manual.

El coche esta fuera de la zona de desbloqueo

La puerta del coche permanece bloqueada en caso de corte del suministro eléctrico.

o El coche debe ser llevado a la parada mas cercana.
ATENCION: jUna evacuacion de emergencia sélo esta permitida hasta la parada mas cer-
cana!
Cuando se alcanza la zona de desbloqueo, la puerta del coche se desbloquea automatica-
mente.

o De este modo, la puerta del vehiculo puede abrirse completamente de forma manual.

Suplemento para la puesta en servicio del sistema

Conecte ambas baterias a la electronica del GET V4 en .
Enciende el sistema.

Suplemento para el desmantelamiento del sistema

Desconecte ambas baterias de la electronica del TSG V4.
2. Desenergice el sistema.

26 /31



9 LED - estados y significados

En el médulo TSG FKTV hay nueve LED (véaseFig. 8: Modulo FKTV / pagina )21
9.1 Sensor LED de estado B121 y B122

El estado del sensor B121 se visualiza mediante el LED121 y el estado del sensor B122 se visualiza medi-
ante el LED122.

Tabla 16: LED de estado del sensor B121 y B122
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Estado

Descripcion de la situa-
cion

Posibles causas

Medidas

OFF

- No hay tensién

- Sensor no activo

- Conector no conectado

- Conector no conectado

- El coche esta fuera de la zona
de desbloqueo

- Sensor defectuoso

- Compruebe las conexiones de los en-
chufes:

1. conexion por cable plano a la elec-
tronica TSG V4 (X126)

2. Compruebe la tensién de ali-
mentacioén de la red a la electronica del
TSG V4.

- Comprobacion de las conexiones de
enchufe
Sensores (X121, X122)

- Mueva el coche en la zona de
desbloqueo

- Sustituir sensor

EN

Sensor activo

- Se ha reconocido la zona de
desbloqueo.

- No se requieren medidas

9.2 LED de estado de los interruptores de seguridad B123 y B124

El estado del interruptor de seguridad B123 se muestra mediante el LED123 y el estado del interruptor de
seguridad B124 se muestra mediante el LED124 (si sélo hay un interruptor de seguridad instalado, el
LED123 y el LED124 muestran el estado del interruptor de seguridad B123).

Tabla 17: Estado de los LED de los interruptores de seguridad B123 y B124
Estado | Descripcion de la situa- | Posibles causas Medidas
cién
OFF El interruptor de seguri- | - Conector no conectado - Compruebe las conexiones de los en-
dad no esta activado chufes:
1. interruptor de seguridad (X123, X124)
2. conexion por cable plano a la elec-
tronica TSG V4 (X126)
3. alimentacion de tension de red de la
electronica TSG V4
- El coche esta fuera de la zona
de desbloqueo - Mueva el coche en la zona de
desbloqueo
- La puerta del coche esta en po-
sicion "cerrada". - El interruptor de seguridad puede per-
manecer activado si se utiliza el contacto
de Conexion de la sefial de bloqueo16
EN Interruptor de seguridad | - El interruptor de seguridad se - No se requieren medidas
activado activa en la zona de desbloqueo.
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9.3 Estado de la senal de perno

Tabla18: 8.2 LED de estado129 Seial de perno

Estado | Descripcion de la situa- | Posibles causas Medidas
cién

OFF La senal de perno esta Hay una sefal de bloqueo - No se requieren medidas
encendida

EN No hay senal de perno No hay sefal de bloqueo - No se requieren medidas

9.4 Comportamiento intermitente de los LED de comprobacion y error
9.4.1 Descripcion Blinkcode

El LED de control y el LED de error no sélo pueden encenderse y apagarse, sino que también pueden
mostrar un comportamiento intermitente definido:

Tabla 19: Descripcion Cédigo de parpadeo

EN OFF Parpadeo (10 Intermitente / !Inter- | Corto / !Corto | Largo / !Largo
Hz) mitente (1Hz)
EN 100% 0 50% 50% 20% 80%
OFF 0 0 50% 50% 80% 20%

NOTA:

/ \ Si la descripcion de estado esta marcada con un "!", el comportamiento del LED se invierte.
.‘ Ejemplo: K1_Error = Intermitente, K2_Error = lintermitente

=>Los dos LED se encienden invertidos entre si.

A °

9.4.2 Comportamiento intermitente en caso de error

Tabla 20: Comportamiento de los intermitentes en caso de averia

Mostrar | K1_Run K2_Run K1_Error | K2_Error | Significado
ETG LED127 & | LED125 ¢} | LED128 @ | LED126 @
— Destellos | Destellos OFF OFF No hay errores
FO, Eu OFF OFF EN EN Fallo de comunicacion
OFF OFF EN OFF
OFF EN EN OFF
OFF OFF OFF EN
EN OFF OFF EN
F1 Destellos OFF EN EN Error interno
F2 OFF OFF Parpa- Parpa- Error interno
deos deos
F3 OFF OFF Corto Corto Error interno
F3 OFF OFF Largo Largo Error interno
F4 EN EN OFF Destellos | Error de tension 3,3V
F5 EN EN Destellos | Destellos | Error de tension 12V
F6 EN EN Destellos | Destellos | Error de tension 24V
F7 Destellos OFF Destellos | Destellos | Error interno
F8 Destellos OFF Destellos | Destellos | Los sensores no conmutan simultaneamente
F9 Destellos OFF Destellos EN Conexion cruzada de los sensores
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10 Mantenimiento y revision

El mantenimiento del sistema de cierre de puertas de automoviles TSG se limita al minimo debido a su con-
cepto de disefio. Los componentes sometidos a desgaste operativo deben incluirse en las medidas de man-
tenimiento y revision periédicas.

ADVERTENCIA:

Durante los trabajos de mantenimiento, es imprescindible asegurarse de que el accionamiento
Q no pueda conectarse y de que ninguna pieza expuesta pueda quedar bajo tensién por des-

cuido. Una vez finalizadas estas medidas, deben volver a instalarse los dispositivos de protec-

cion y seguridad existentes en el automatismo.

Para el funcionamiento del sistema de cierre de las puertas del automévil TSG es imprescindible realizar una
comprobacion periddica, como minimo cada 12 meses. Como minimo, deben comprobarse los siguientes
puntos:

Compruebe las funciones del sistema (dispositivos de seguridad, entradas, salidas, etc.)
Compruebe el funcionamiento mecéanico del mecanismo de bloqueo.

Debe comprobarse el correcto funcionamiento de la bateria del GET.

El paquete de baterias de la TSG debe sustituirse a mas tardar al cabo de 2 afios (véase también la
nota sobre la tapa de la carcasa de la electronica de la TSG V4).

PRECAUCION:
Si se detectan dafios y/o defectos en la instalacion, ésta debe ponerse fuera de servicio inme-
diatamente. Los dafios y/o defectos deben subsanarse antes de volver a poner el sistema en
funcionamiento.

NOTA:
/ \ El paquete de baterias TSG puede solicitarse a Langer & Laumann Ingenieurbiro GmbH:
.‘ 8.20.10109 Paquete de baterias TSG para electrénica TSG V4

A °

10.1 Comprobacion de Ila bateria

Para comprobar el funcionamiento del grupo de baterias, realice un desbloqueo de emergencia (consulte el
capitulo 8.5Desbloqueo de emergencia segin EN81-20 / pagina25 , apartado . b3bTensién de red no dispo-
nible (funcionamiento con bateria activo): / pagina25 ). Si se puede empuijar la puerta del automévil para
abrirla, el paquete de baterias funciona correctamente.

10.2 Sustitucién de la bateria

1. Cerrar la puerta del coche

2. Desconecte la electronica TSG V4 de la red eléctrica

3. Desconecte ambos enchufes de la bateria de la electronica TSG V4
4. Retire la bateria antigua

5. Instale la nueva bateria

6. Conectar el conector de la bateria a la electrénica del TSG V4

7. Encender la electronica TSG V4

8. Sustituir el adhesivo de la tapa de la carcasa
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11 Datos técnicos

Cuadro 21: Datos técnicos

Datos técnicos del médulo FKTV
Conexion de la sefial de bloqueo X128 |12...32[VDC]/ 3..9[mA].

Temperatura admisible de almacena- |0 [° C]...60[°C]; cambio maximo: 20[K/h]
miento / transporte
Temperatura ambiente media de fun- 5 [° C]...40[°C] a datos nominales, sin luz solar directa.
cionamiento admisible

Altura de instalacion Hasta 1.000[m] sobre el nivel del mar sin restricciones;
1.000 a 2.000 [m] sobre el nivel del mar con reduccion de
potencia

Clase de proteccién Carcasa a prueba de salpicaduras: IP54

Alrededores Categoria de sobretension I,

Grado de contaminacién 2
Humedad del aire Humedad relativa 10% a 90%, sin condensacion
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12 Péngase en contacto con nosotros

Langer & Laumann Oficina de Ingenieria GmbH
Wilmsberger Weg 8

48565 Steinfurt

Alemania

Teléfono: +49 (2552) 92791 0

www.lul-ing.de
info@lul-ing.de
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